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(g) Drosselklappenstutzen 



) Blehar wurde das Potentiometer In oinem Gehauseraum 
angebracht. mit der Drosaelklappe wirkverbunden und an- 
achHeSond wurdo der Oohauaeraum mit ainem Deckel 
verochloasen. 

Bei dem hiar vorgoschlagenen DroasalWappenstutzen ist daa 
Potentiometer (40) am Deckel (24) gelaflert. Deckel (24) und 
Potentiometer (40) bllden eine Vormontagebaugruppe (50). 
Bei der Montage das Deckels (24) an den Droaselklappen- 
etutzan (2) ergibt sich zwischen der Drosselklappe (10) und 
dam Potentiometar (40) eina Kopplung (30). 
Der Drosselklappenstutzen ist fOr Brennkraftmaschinen fOr 
Kraftfahrzeuga vorgesehen. 
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1 

Beschreibung 

Stand der Technik 

Die Erfindung gehi aus von einem Drosselklappen- 
slutzen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

Durch die deutsche Offenlegungsschrift DE- 
A-42 4J 020 ist ein Drosselklappenstutzen bekannt ge- 
worden, bei der zur Erfassung der Stellung einer Dros- 
selklappe in einem Gehauseraum ein Potentiometer an- 
geordnet ist. Der Gehauseraum wird mit einem Deckel 
abgedeckt Vor dem Aufsetzen des Deckels muB ein 
Kabel zur Verbindung des Potentiometers und des 
Stellmctors angelotet werden. 

Die Montage des Drosselklappenstutzens ist sehr auf- 
wendig, und die PrQfung des Potentiometers kann prak- 
tisch erst nach erfolgtem Anbau an den Drosselklappen- 
stutzen durchgefiihrt werden. 

Der Montageaufwand bei dem bekannten Drossel- 20 
klappenstutzen ist arbeitsaufwendig und schwer auto- 
matisierbar. 

Vorteile der Erfindung 

25 

Der erfindungsgemaBe Drosselklappenstutzen mit 
den kennzeichnenden Mcrkmalen des Anspruchs 1 bie- 
tet demgegeniiber den Vorteil, daD die Montage des 
Drosselklappenstutzens wesentlich erleichtert ist Des 
weiteren kann das Potentiometer bei Bedarf vor Anbau 30 
des Deckels an den Drosselklappenstutzen gepruft wer- 
den. 

Durch die in den abhSngigen Anspruchen aufgefQhr- 
ten MaBnahmen sind vorteilhafte Wciterbildungcn und 
Verbesserungen des Drosselklappenstutzens nach dem 33 
Anspruch 1 mSglich. 

Wird mil dem Deckel, dem mindestens einen Schleifer 
und der mindestens einen Potentiometerbahn eine Vor- 
montagebaugruppe gebildet. so bietet dies den Vorteil. 
daB die Vormontagebaugruppe unabhangig von den 40 
Qbrigcn Tcilen der Drosselklappenstelleinheit, insbe- 
sondere unabhangig vom Drosselklappenstutzen und 
der darin drehbar gelagerten Drosselklappe, hergestellt, 
gelagert und gegebenenfalls gepruft werden kann. 

Das an den Deckel angeformte elektrische Kupp- 45 
lungsteil bietet den Vorteil, daB die Drosselklappenstell- 
einheit leicht elektrisch angeschlossen werden kann, we- 
nig L6tarbeiten auszufuhrensind und je nach Fahrzeug- 
typ unterschiedlich langc Kabel angeschlossen werden 
kdnnen. 

Der am Deckel vorgesehene Motorsteckkontakt, der 
mit einem mit dem Stellmoior verbundenen Motorge- 
gensieckkontakt elektrisch gekoppelt werden kann» er- 
leichtert die elektrische Kontaktierung des Stellmotors 
auf vorteilhafte Weise. 

Das Anbringen der mindestens einen Potentiometer- 
bahn auf der Innenseitc des Deckels vereinfacht die 
Herstellung auf vorteilhafte Weise deutlich. 

Durch das elektrische Verbinden einer Leitung uber 
einen federnden elektrischen Kontakt mit der Potentio- 
meterbahn erhalt man eine einfache, leicht herstellbare 
und funktionssichere Verbindung. 

Wird die Potentiometerbahn vom Deckel zumindest 
gegen mechanische Angriffe geschutzi, beispielsweise 
als Schuiz gegen mechanische Beruhrung wahrcnd ei- 
ner Handhabung des Deckels, dann verbessert dies die 
Funktionssicherhei t vorteilhafterweise betrachtlich. 
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Zeichnung 

Ausgewahlte, besohders vorteilhafte Ausfiihrungs- 
bcispieie der Erfindung sind in der Zeichnung verein- 
5 facht dargestellt und in der nachfolgenden Beschrei- 
bung naher erlautert. Es zeigen die Fig. 1 und 5 ver- 
* schiedene Ausfuhrungsbeispiele und die Fig. 2 bis 4 und 
6 beispielhaft verschiedene Ansichten und Einzelheiten 
des Drosselklappenstutzens. 

10 

Beschreibung der Ausfuhrungsbeispiele 

Der Drosselklappenstutzen kann bei jeder Brenn- 
kraftmaschine verwendet werden, bei der die Leistung 
der Brennkraftmaschine mit Hilfe einer verstellbaren* 
Drosselklappe beeinfluBt werden solL Insbesondere 
kann der Drosselklappenstutzen mit einem die Drossel- 
klappe antreibenden Stellmotor versehen sein. Der 
Drosselklappenstutzen mit dem integrierten Stellmotor 
bildet eine Drossclklappenstclleinheit. Die dargestellten 
Ausfuhrungsbeispiele sind leicht so abwandelbar, daB 
neben der Verstellung durch den Stellmotor die Dros- 
selklappe beispielsweise auch noch mechanisch vom 
Gaspedal verstellt werden kann. Auch eine nur mecha- 
nische Kopplung mit dem Gaspedal ist moglich. 

In der Zeichnung sind verschiedene Bereiche des 
Drosselklappenstutzens nicht dargestellt, damit andere 
Bereiche mit moglichst groBcm MaBstab gezeigt wer- 
den konnen. 

Die Fig. 1 zeigt einen Drosselklappenstutzen Z 
Durch den Drosselklappenstutzen 2 verlauft ein Gaska- 
nal 4. Der Gaskanal 4 fiihrt beispielsweise von einem 
nicht dargestellten Luftfilter zu einem nicht dargestell- 
ten Brennraum oder zu mehreren Brennraumen einer 
nicht dargestellten Brennkraftmaschine. Der in der 
Fig. 1 wiedergegebene Schnitt verlSuft quer durch den 
Gaskanal 4. Durch den Gaskanal 4 kann Luft oder ein 
Kraftstoff-Luft-Gemisch stromen. 

Quer durch den Gaskanal 4 erstreckt sich eine Dros- 
selklappenwelle 6. Die Drosselklappenwelle 6 hat ein 
rechtes Ende 6a und ein linkes Ende (nicht dargestellt). 
Die Drosselklappenwelle .6 ist im Bereich des rechten 
Endes 6a mit Hilfe eines Lagers 8 im Drosselklappen- 
stutzen 2 schwenkbar gelagert. Eine gedachte Mitten- 
achse der Drosselklappenwelle 6. urn die sich die Dros- 
selklappenwelle 6 dreht, wird nachfolgend als Dreh- 
achse 6c bezeichnet und ist in der Fig. 1 mit einer strich- 
punktierten Linie angedeutet. 
Eine Drosselklappe 10 ist mit einer Befesiigungs- 
50 schraube 10a an der Drosselklappenwelle 6 bcfestigt 
Die Drosselklappenwelle 6 kann beispielsweise zwi- 
schen zwei Endstellungen um 90* geschwenki werden. 
In einer der beiden Endstellungen verschlieBt die Dros- 
selklappe 10 den Gaskanal 4 nahezu vollstandig. In der 
55 anderen Endstellung des Schwenkbereichs der Drossel- 
klappenwelle 6 ist der Gaskanal 4 maximal geoffnet. 

AuBerhalb des Gaskanals 4 isi am Ende 6a der Dros- 
selklappenwelle 6 ein Getrieberad 12 mit der Drossel- 
klappenwelle 6 drehfest verbunden. Am Drosselklap- 
60 penstutzen 2 ist eine Achse 14 fest angebracht. Auf der 
Achse 14 ist ein weiteres Getrieberad 16 drehbar gela- 
gert 

Im bzw. am Drosselklappenstutzen 2 gibt es einen 
Gehauseraum 18. der einen elektrischen Stellmotor 20 
65 aufnimmi. Der Stellmotor 20 hat cin Gehause 20c, das 
im Drosselklappenstutzen 2 fesi verankert ist. Der Stell- 
motor 20 besiizi eine parallel zur Drehachse 6c stirnsei- 
tig aus dem Gehause 20c herausragende Antriebswelle 
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20a, auf der als weiteres Getrieberad ein Antriebsrad 
20b sitzt. Die Getrieberader 12, 16 und 20b sind bei- 
spielsweise Zahnrider und befinden sich zwecks Dreh- 
momentubertragung vom Stellmotor 20 auf die Dros- 
selklappe 10 in gegenseitigem Eingriff. 

Parallel zur Drehachse der AntriebswcUe 20a und 
parallel zur Drehachse 6c der Drosseikiappenwelle 6 
ragt stirnseitig aus dem Gehiuse 20c des Stellmotors 20 
ein Motorgegensteckkontakt 22b heraus. Der Motorge- 



TrSger 28, gibt es eine Kopplung 30. Durch die Kopp- 
lung 30 ergibt sich eine mechanische Wirkverbindung 
von der Drosselklappe 10 bis zum Trager 28. Die Kopp- 
lung 30 sorgt dafQr, daB eine Schwenkbewegung der 
Drosseikiappenwelle 6 bzw. der Drosselklappe 10 eine 
entsprechende Schwenkbewegung des Tragers 28 urn 
die Drehachse 28c ergibt Zur Bildung der K.opplung 30 
ist beispielsweise im Getrieberad 12 eine parallel zur 
Drehachse 6c sich erstreckende Bohrung 30a vorgese- 



nSher beschriebenen elektrischen Motorkupplung 22. 
Der Motorgegensteckkontakt 22b am Stellmotor 20 
dient zur Stromversorgung bzw. elektrischen Ansteue- 
rung des Stellmotors 20. 

An einer Siirnseite 2a des Drosselklappenstutzens 2 
ist ein Deckel 24 mit nicht dargestellten Befestigungs- 
mitteln befestigt. Die Haupiausdehnungsrichtung des 
Deckels 24 verl^uft im wesentlichen quer zur Drehachse 
6c der Drosseikiappenwelle 6 und qucr zur Drehachse 



gensteckkontaki 22b gehort zu einer weiter hinten noch lo hen. Am TrSger 28 gibt es einen axial sich erstreckenden 
■ * * • • - ' • — Finger 30b. Der Finger 30b greift in die Bohrung 30a. 

Die Kopplung 30 ist so ausgefuhrt, daB der Trager 28 
mit dem Getrieberad 12 im wesentlichen spielfrei, zu- 
mindest in Umfangsrichtung im wesentlichen spielfrei;' 
15 verbunden ist. Damit der Finger 30b spielfrei und ohne 
zu klemmen in die Bohrung 30a eingreifen kann, ist am 
Finger 30b ein in axialer Richtung sich erstreckender 
Schtitz 30c bzw. zwei kreuzweise zueinander stehende 
Schlitzc 30c vorgcschen, Der Finger 30b hat einen ge- 
der Antriebswelle 20a und des Getrieberades 16. Der 20 ringfugig groBeren AuBendurchmesser als die Bohrung 
Deckel 24 liegt an der Stirnseite 2a am Drosselklappen- 30a. Wegen dem Schlitz 30c kann der Finger 30b radial 
stutzen2an. so weit nachgeben, daB der Finger 30b ohne zu kiem- 

Zwischen dem Drosselklappenstutzen 2 und dem men in die Bohrung 30a eingreifen kann. Zusatzlich ist 
Deckel 24 wird der Gehauseraum 18 gebildet Urn den der Finger 30b im Bereich der Beriihrung mit der Boh- 
Gehauseraum 18 zwischen dem Deckel 24 und dem 25 rung 30a ballenJormig gestaltet Dadurch ermoglicht die 
Drosselklappenstutzen 2 ist eine Dichtung vorgesehen, Kopplung 30 eine Verbindung zwischen der Drossel- 
die den Gchauseraum 18 nach auBen bin abdichtet Die klappenwelle 6 und dem Trager 28 in der Weise, dafi der 
Dichtung ist der besseren Obersichtlichkeit wegen in Trager 28 ohne Versatz der Schwenkbewegung der 
der Zeichnung nicht dargestellt. In dem Gehauseraum Drosseikiappenwelle 6 folgen kann. 
18 befinden sich unter anderem der Stellmotor 20, das 30 Die Kopplung 30 kann auch abgewandelt werden. 
Antriebsrad 20b, die beiden GetrieberMder 12 und 16. 



die elektrische Motorkupplung 22 und ein Potentiome 
ter 40. Der Gehauseraum 18 kann, je nach Ausfuhrung, 
in mehrere Einzelraume unterteilt sein. 

Der Deckel 24 hat eine dem Gehauseraum 18 zuge- 
wandte Innenseite 24a. An der Innensette 24a ist cine 
Drehhalterung 26 vorgesehen. Mit Hilfe der Drehhalte- 
rung 26 wird ein Trager 28 am Deckel 24 gehalten. Die 
Drehhalterung 26 ist so ausgefuhrt, daB der Trager 28 



Beispielsweise kbnnen sich der Finger am Getrieberad 
12 und die Bohrung zur Aufnahme dieses Fingers am 
Trager 28 befindea 

Das Potentiometer 40 ist im Gehauseraum 18 vorge- 
35 sehen. Das Potentiometer 40 umfaBt einen Schleifer 41, 
eine Potentiometerbahn 42 und eine Tragerplatte 43. 
Die Tragerplatte 43 befindet sich an der Innenseite 24a 
des Deckels 24. Die Tragerplatte 43 hat eine dem Trager 
28 zugewandte Leiterbahnseite 43a. Die Potentiometer- 



drehbar bzw. schwenkbar am Deckel 24 gelagert ist 40 bahn 42 ist auf die Leiterbahnseite 43a beispielswdse 
Der Trager 28 ist um eine Drehachse 28c schwenkban ^ . . 1 >■ ■ -. --^ ^ r^-^ 
Die Drehachse 28c des Tragers 28 ist in der Fig. 1 mit 
einer sirichpunkiierten Linie angedeutet. 

Die Drehhalterung 26 umfaBt beispielsweise einen 
Stift 26a. Am Stift 26a gibt es radtale Vorsprflnge 26b. 
Der Stift 26a ist in eine an der Innenseite 24a des Dek- 
kels 24 vorgesehene Erhebung 26d eingelassen. Bei- 
spielsweise durch EingieBen ist der Stift 26a mit dem 
Deckel 24 fest verbunden. Der Trager 28 hat eine Off- 



aufgedruckt oder auf sonsiige Weise angebracht. Die 
Poteniiometerbahn 42 ist sehr dunn und deshalb in der 
Fig. \ nicht deutlich sichlbar. Der Schleifer 41 isi am 
Trager 28 befestigt. Bei einer Schwenkbewegung der 
45 Drosselklappe 10 Oberstreicht der Schleifer 41 die Po- 
teniiometerbahn 42. 
Parallel bzw. konzentrisch zur Poteniiometerbahn 42 
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gibt es an der Tragerplatte 43 ggf. eine weitere Poien 
tiometerbahn 42'. und am TrSger 28 gibt es entspre 
nung 28a. Der Stift 26a ersireckt sich von einer Stirnsei- 50 chend einen weiteren Schleifer 41', der die weitere Po- 
le des Tragers 28 durch die Offnung 28a auf die andere tentiometerbahn 42' nHe«treichen kann. Das PoLeniit*- 
Stirnseite. Auf der der Innenseite 24a abgewandten Sei- 
te des Stifts 26a sind die radialen Vorspriinge 26b so 
vorgesehen. daB der Trager 28 von der Drehhalterung 
26 sowohl axial als auch radial ohne zu groBes Spiel 
gehalten wird. 

Der Stift 26a hat an dem der Innenseite 24a abge- 
wandten Ende beispielsweise einen Schlitz 26e oder 
zwei kreuzweise zueinander stchcndc Schlitzc 26e. Die 
Schlitze 26e bewirken, daB die radialen Vorsprunge 26b 
beim Aufsiecken des Tragers 28 elastisch radial nach 
inner nachgeben kSnnen. Dadurch kann der TrSger 28 
mil seiner Offnung 28a leichi auf den Stift 26a gestulpi 
werden. Die radialen Vorsprunge 26b sind so geformt, 
daB ein Abziehen des Tragers 28 vom Siifi 26a mil 
normalen Kriiften nicht mdglichisi, 

Zwischen der Drosselklappe 10 und dem Trager 28. 
vorzugsweise zwischen dem Getrieberad 12 und dem 



tibcrstreichen kann. Das Potentio- 
meter 40 umfaBt mindestens die eine Potentiome ler- 
bahn 42 und den mindestens einen Schleifer 41. Es k6n- 
nen auch mehr als zwei Poteniiomelerbahnen bzw. 
mehr als zwei Schleifer vorhanden sein. 

Eine Riickstellfeder 23 wirkt einerseits auf den Dros- 
selklappenstutzen 2 und andererseits auf das Getriebe- 
rad 12. Die RQcksiellfeder 23 ist bestrebt. die Drossel- 
klappe to in die Stellung zuruckzufuhren, in der der 
60 Gaskanal 4 maximal geschlossen isL 

An der Innenseite 24a des Deckels 24 ist ein Motor- 
steckkoniaki 22a vorgesehen. Beim Anbauen des Dek- 
kels 24 an den Drosselklappenstutzen 2 kommi der mil 
dem Stellmotor 20 elekirisch verbundene Moiorgegen- 
steckkoniaki 22b in elektrischen Koniaki mil dem Mo- 
torsieckkoniakt 22a. Der Motorsieckkoniakt 22a und 
der Motorgegensteckkontakt 22b bilden zusammen die 
elektrische Motorkupplung 22. 
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Zwecks besserem Verstandnis ist in den Fig. 2 bis 4 
der Deckel 24 als Einzelheit nochmals in verschiedenen 
Ansichten und mit verschiedenen MaBstaben wiedcrgc- 
geben. In den Fig. 2 bis 4 ist der Deckel 24 vom Drossel- 
klappenstutzen 2 abgenommen. Die Fig. 2 zeigt den 
Deckel 24 mit Blick aus Richtung des Gehauseraumes 
18. In der Fig. 3 ist ein In der Fig. 2 mit Ili-III bezeichne- 
ler Schnitt dargestellt Die Fig, 4 zeigt den Deckel 24 
aus der in der Fig. 2 mit IV bezeichneten Blickrichiung. 
Zwecks bcsserer — Obersichtlichkeit sind die in der 
Fig. I dargestellten Proportionen des Deckels 24 mit 
den in den Fig. 2 bis 4 dargestellten Proportionen nicht 
voll identisch. 

In alien Figuren sind gleiche oder gleichwirkende Tel- 
le mit denselben Bezugszeichen versehen. 

An den Deckel 24 ist ein elektrisches Kupplungsteil 
44 angeformt (Fig. 2, 4). Das Kupplungsteil 44 ist so 
geformi, daD an dem Kupplungsteil 44 ein weiteres nichi 
dargcstelltes Kupplungsteil elektrisch angeschlossen 



leitbleche 4€s, 4€s', 46s", 46s'". Die den AnschluBpins 
46p, 46p', 46p", 46p'" abgewandten Enden der Strom- 
lertbleche 4€s, 46s', 46s", 46s'" si rid mit der Potentiome- 
terbahn 42 bzw. mit der Potentiometerbahn 42' bzw. mil 
5 dem Motorsteckkontakt 22a bzw. mit dem weiteren 
Motorsteckkontakt 22a' elektrisch verbunden. Der Mo- 
torsteckkontakt 22a der Motorkupplung 22 ist auf der 
dem GehMuseraum 18 zugewandten Innenseite 24a am 
Deckel 24 befestigt. Das Stromleitblech 46s verbindet 
10 den Motorsteckkontakt 22a mit dem AnschluOpin 46p 
(Fig, 2, 4). Das Stromleitblech 46s beginnt als AnschluB- 
pin 4€p und endet als Motorsteckkontakt 22a. Wenn der 
Deckel 24 am Drosselklappenstutzen 2 befestigt ist, 
dann hat der Stellmotor 20 iiber den Motorgegensteck- 
15 kontakt 22b (Fig. 1), (iber den Motorsieckkontakt 22a/ 
iiber das Stromleitblech 46s bis zum AnschluQpin 46p 
elektrischen Kontakt Bei dem ausgewahlten Ausfiih- 
rungsbeispiel gibi es noch den zweiten Motorsteckkon- 
takt 22a' (Fig. 2), der Bestandteil einer zweiten elektri- 



werden kann. Das Kupplungsteil 44 bildet zusammen 20 schen Motorkupplung 22' ist Der zwcite Motorsteck- 



mit dem nicht dargestellten Kupplungsteil eine elektri- 
sche Steckverbindung zum elektrischen AnschlieBen 
der Drosselklappenstelleinheit an ein nicht dargcstelltes 
elektrisches Steuergerat Das Kupplungsteil 44 befindet 
sich oberhalb der in den Fig. 1 und 3 dargestellten 
Schnittebene und ist deshalb in den Fig. 1 und 3 nicht 
sichtbar. 

Das Kupplungsteil 44 besitzt beispielsweise vier An- 
schluBpins 46p. 46p'. 46p':. 46p'" (Fig. 2. 4). Am Deckel 
24 befinden sich vier aus einem Blechstanzteil 46 herge- 
stellte Stromleitbleche 46s, 46s', 46s", 46s'" (Fig. 2). Der 
AnschluBpin 46p ist. iiber das Stromleitblech 46s mit 
dem Motorsteckkontakt 22a der Motorkupplung 22 
verbunden. Der AnschluBpin 46p' ist mit dem weiteren 
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kontakt 22a' steht in elektrisch em Kon takt mit einem 
auBerhalb der dargestellten Bildebenen liegenden, nicht 
dargestellten, mit dem Stellmotor 20 elektrisch verbun- 
denen, zweiten Motorgegensteckkontakt 

Der Deckel 24, die Potentiometerbahn 42 und der 
Trager 28 mit dem Schleifer 41 bilden eine Vormontage- 
baugruppc SO (Fig. 2, 3, 4). Beim dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispiel gehoren auch noch die Tragerplatte 43, 
die weitere Potentiometerbahn 42', die Motorsteckkon- 
takte 22a, 22a'. das Kupplungsteil 44 mit den AnschluB- 
pins 46p, 46p', 46p", 46p"' und die Stromleitbleche 46s, 
46s', 46s", 46s'" zur Vormontagebaugruppe 50. Der am 
Trager 28 befestigie Schleifer 41 ist uber die Drehhalte- 
rung 26 am Deckel 24 schwenkbar bzw. drehbar gela- 



am Deckel 24 vorgesehenen Motorsteckkontakt 22a' 35 gert Die Drehhalterung 26 ist ebenfalls ein Bestandteil 
Dber das Stromleitblech 46s' elektrisch verbunden. Das der Vormontagebaugruppe 50. 
weitere Stromleitblech 46s" verbindet den AnschluBpin Die Vormontagebaugruppe 50 bildet eine Baueinheit, 
46p" mit der Potentiometerbahn 42 Die weitere Poten- . die unabhangig von den ilbrigen Teilen der Drosselklap- 
tiometerbahn 42* ist iiber das Stromleitblech 46s'" mit penstelleinheit hergestellt, geprUfi und gelagert werden 
dem AnschluBpin 46p"' verbunden. Die Stromleitbleche 40 kann. Insbesondere kann die Funktionsf^higkeit des Po- 



46s, 46s', 46s", 46s'" sind aus dem Blechstanzteil 46 her- 
gestellt und am Deckel 24 befestigt bzw. teilweise in den 
Deckel 24 eingegossen. Die Stromleitbleche 46s, 46s', 
46s", 46s'" sind der besseren Obersichtlichkeit wegen in 
der Zeichnung (Fig. 2) symbolhaft gestrichelt darge- 
stellt. Bevor dem vorzugsweise aus elektrisch nichtlei- 
lendem Kunststoff bestehenden Deckel 24 seine Form 
beispielsweise durch SpritzgieBen gegeben wird, wird 
das Blechstanzteil 46 als zusammenhangendes Teil indie 



tentiometers 40 geprOft werden, ohhe daQ dazu der 
Deckel 24 am Drosselklappenstutzen 2 befestigt werden 
muB. Am Kupplungsteil 44 mit den AnschluBpins 46p, 
46p'. 46p", 46p"' kann ein zu einem MeBinstrument f uh- 
45 rendes Kabel angeschlossen werden. Das MeBinstru- 
ment kann somit auf einfache Weise mit dem Potentio- 
meter 40 elektrisch verbunden werden. Durch einfaches 
Schwenken der Schleifer 41, 41', beispielsweise durch 
Krafteinleitung am Finger 30b, kann das Potentiometer 



SpriizgieBform eingelegt Stege zwischen den Strom- 50 40 im gesamten Arbcitsbereich ubcrpruft werden. Dies 
leitblechen 46s. 46s', 46s", 46s'" sorgen dafOr. daB das erleichtert die Herstellung der Drosseiklappenstellein- 
Blechstanzteii 46 als zusammenhangendes Bauteil ge- heitinsgesamt wesentlich. 

handhabt werden kann. Dies reduziert den Handha- Durch Anfugen des Deckels 24 an den Drosselklap- 
bungsaufwand betrachtlich. Unmitielbar vor dem Einle- penstutzen 2 kommt der Finger 30b in Wirkeingriff mit 
gen bzw. wahrend des Einlegens bzw. nach dem Einle- 55 der Bohrung 30a, wodurch die mechanische Kopplung 



gen des Blechstanzteils 46 in die SpritzgieBform werden 
die die Stromleitbleche 46s, 46s', 46s", 46s'" vcrbindcn- 
den Stege entfernt, so daB jedes der Stromleitbleche 
46s, 46s', 46s". 46s'" isoliert voneinander mindestens an 
einer oder an mehreren Stellen fest mit dem Deckel 24 
verbunden ist Die Stromleitbleche 46s, 46s', 46s", 46s'" 
sind langliche Gebilde ahnlich eines Blechstreifens und 
bestehen aus elektrisch leitendem Material. Je ein Ende 
der Stromleitbleche 46s, 46s', 46,s", 46s'" ragt im Bereich 
des Kupplungsieils 44 iiber den den Deckel 24 bilden- 
den, nichtleitenden Werkstoff hinaus und bildet dort die 
AnschluBpins 46p, 46p', 46p", 46p"'. Die AnschluBpins 
46p, 46p', 46p", 46p'" sind also Bestandieile der Strom- 



30 zwischen der Drosselklappe 6 und dem Potentiome- 
ter 40 entsieht Gleichzeitig mit dem Anfiigen des Dek- 
kels 24 an den Drosselklappenstutzen 2 kommt auch der 
Motorsteckkontakt 22a in elektrischen Kontakt mit 
60 dem Motorgegensteckkontakt 22b. wodurch die elektri- 
sche Motorkupplung 22 entsteht, iiber die der Stellmo- 
tor 20 mil dem Kupplungsteil 44 elektrisch verbunden 
ist 

Die Poieniiomeierbahn 42 ist auf die Tragerplatte 43 
65 aufgcdruckt. Die Tragerplatte 43 isi an der Innenseite 
24a des Deckels 24 beispielsweise durch Kleben oder 
durch eine Schnappverbindung befestigt Es ist auch 
mdglich.die Potentiometerbahn 42 direkt auf die Innen- 
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seite 24a des Deckels 24 aufzudruclcen und auf eine 
extra Tragerplaite zu verzichlen. 

Die Fig. 5 zeigt ein weiteres. bevorzugt ausgewahltes, 
besonders vorteilhaf tes AusfQhrungsbeispiel. 

Sofern nichts Gegenteiliges erwahnt bzw, in der 
Zeichnung dargestellt ist, gilt das anhand eines der Figu- 
ren Erwdhnte und Dargestellte auch bei den anderen 
Ausfuhrungsbeispielen. Sofern sich aus den Erlauterun- 
gen nichts anderes ergibt, sind die Einzelheiten der ver- 
schiedenea AusfUhrungsbeispiele miteinander kombi- 
nierbar. 

Die Fig. 6 zeigt zwecks besserer Ubersichtlichkeit mit 
geandertem MaBstab einen Ausschnitt der in der Fig. 5 
darge'stellten Ansicht 

Wie die Fig. 6 zeigt, befindet sich an der Innenseite 
24a des Deckels 24 eine Halterung60. Die Halterung 60 
umfaBt eine Halieklammer 61 oder mehrcre Halteklam- 
mern 61 so wie einen Anschlag 62 oder mehrere An- 
schlage 62. Die Tragerplatte 43 des Potentiometers 40 
hat eine flache, kreisringformige Gestalt mit einem au- 
Qeren Umfang 43b und einem inneren Umfang 43c. Da- 
mit die TrSgerplatte 43 gleichmaBig am Deckel 24 fest- 
gehalten wird, sirid die Halteklammern 61 der Halterung 
60 gleichmaBig uber den auBeren Umfang 43b der Tra- 



radial nach auBen stehend an das zweite Drehteil 28e 
angeformt An der der Leiterbahnseite 43a zugewand- 
ten Seite des Arms 28f sind der Schleifer 41 und der 
Schleifer4r angebracht. 
5 Die beiden Drehieiie 28d, 28e konnen zusammenge- 
ftigt werden. Nach dem Zusammenfugen der beiden 
Drehteile 28d, 28e ergibt sich am Trgger 28 eine umlau^ 
fende Nut 28n. Die Nut 28n ist so dimensionieri, daB die 
Tragerplatte 43 mit ihrem inneren Umfang 43c in die 
10 Nut 28n eintauchen kann. Dadurch entsteht zwischen 
der Tragerplatte 43 urid dem TrSger 28 die Drehhalte- 
rung 26. Der Trager 28 kann dadurch urn die Drehachse 
28c schwenken. Die Drehhalterung 26 ist ohne merkba- 
res Spiel ausgefuhrt. / 
15 Im Trager 28 gibt es einen Schlitz 30d. Der Schlitz 30d 
verliuft vorzugsweise radial zur Drehachse 28a Am 
Getrieberad 12 ist ein in Richtung des Potentiometers 
40 axial hervorstehender Finger 30f (Fig 6) angebracht, 
Wenn der Deckel 24 an den Drosselklappenstutzen 2 
20 montiert ist, dann greift der Finger 30f . in den Schlitz 
30d. Dadurch entsteht die auch beim ersten Ausfiih- 
rungsbeispiel vorhandene Kopplung 30 zwischen der 
Drosselklappe 10 (Fig. 5) und dem Schleifer 41 des Po- 



tentiometers 40. Mit Hilfe der Kopplung 30 fuhrt eine 

gerplatte '43 verteilt Die Halteklammer 61 hat eine in 25 Schwenkbewegung der Drosselklappe 10 direkt zu ei- 

Richtung der Tragerplatte 43 vorspringende Nase 61a. ner Schwenkbewegung des Schleifers 41. Dies ergibt 

Die Tragerplatte 43 des Potentiometers 40 kann durch eine Signaianderung des Potentiometers 40, was am 

Aufklipsen mit dem Deckel 24 verbunden werden. Beim Kupplungsteil 44 elektrisch abgegriffen werden kann. 

Aufklipsen der Tragerplatte 43 wird die Tragerplatte 43 Bei dem in den Fig. 5 und 6 dargestellten Ausfuh- 

gegen die Nasen 61a, bezogen auf Fig. 6, von links nach 30 rungsbeispiel ist die Potentiometerbahn 42 des Poten- 

rechts gedriickL Dabei werden die Halteklammern 61 tiometers 40 so angebracht, daB beim Handhaben der 

etwas rur Seite gedriickt Wenn die Tragerplatte 43 an Vormontagebaugruppe 50. bevor diese an den Drossel- 

den Anschlagen 62 zur Anlage kommt, schnappen die klappenstutzen 2 angebaui wird, eine Hngerberahrung 

Halteklammern 61 zurQck, und die Nasen 61a der Halte- der Potentiometerbahn 42 nicht meglich ist Auch eine 

rung 60 halten die Tragerplatte 43 gegen die an den 35 Beschadigung der Poientiomeierbahn 42 durch grobes 

Deckel 24 angeformten Anschlage 62. Am auBeren Um- Werkzeug ist nicht moglich. Fcrncr wird durch die Tra- 

fang 43b der Tragerplatte 43 gibt es radiale Einkerbun- gerplatte 43 das aus dem Kunststoffmaterial des Dek- 

gen, in die die Halteklammern 61 einschnappen. so daB kels 24 herausragende Ende des Stromleitblechs 46s", 
die Tragerplatte 43 gegen Verdrehung gesichert ist Mit 

Hilfe der Halterung 60 ist das Potentiometer 40 leicht 40 
und schnell an den Deckel 24 montierbar und wird am 
Deckel 24 fixiert. 

Die Leiterbahnseite 43a der Tragerplatte 43 ist der 
Innenseite 24a des Deckels 24 zugewandt Das Strom 



die federnde Kontaktierung 46f", gegen Beruhrung und 
Beschadigung geschutzt Ferner befindet sich der Arm 
28f und der Schleifer 41 im gut geschOtzten Bereich 
zwischen der Tragerplatte 43 und dem Deckel 24. Dies 
bietct den Vorteil daB die Vormontagebaugruppe 50 
ohne all zu groBe Vorsichtsmaflnahmen gehandhabt 



leitblech 46s" Qberragt auf der Innenseite 24a das 45 werden kann, ohne daB Beschadigungen im Bereich des 



50 



Kunststoffmaierial des Deckels 24. Das Stromleiiblech 
46s" ist ein elektrisch leitendes, elastisches Material. Das 
Stromleitblech 46s" iiberragt die Innenseite 24a so weit 
daB im montierten Zusiand das Stromleitblech 46s" ela- 
stisch fedemd gegen die Leiterbahnseite 43a der Tra- 
gerplatte 43 drOckt Es entsteht an dieser Stelle eine 
federnde Kontaktierung 46f" (Fig. 6) zwischen dem 
Stromleitblech 46s" und der Potentiometerbahn 42. Die 
Potentiometerbahn 42 erstreckt sich auf der Tragerplat- 
te 43 so weit, dafl die Potentiometerbahn 42 in den 55 
Bereich reicht wo die federnde Kontaktierung 46f" des 
Stromleitblech 46s" elastisch gegen die Tragerplatte 43 
druckt Dadurch entsteht eine dauerhafte, sichcre eiek- 
trische Verbindung zwischen dem Kupplungsteil 44 
(Fig. 4) und der Potentiometerbahn 42 (Fig. 6). Enispre- 
chendes gilt auch fiir das Stromleitblech 46s"'. Auch 
zwischen der Potentiometerbahn 42' und dem Strom- 
leitblech 46s"' gibt es eine das Stromleitblech 46s"' mit 
der Potentiometerbahn 42' elektrisch verbindende fc- 
deriide Kontaktierung 46f"' (Fig. 6). 

Bei dem in der Fig. 6 dargestellten AusfQhrungsbei- 
spiel umfaBt der TrSger 28 ein erstes Drehieil 28d, ein 
zweiies Drehteil 28e und einen Arm 28f. Der Arm 28f ist 



60 



65 



Potentiometers 40 und des Stromleitblechs 46s" be- 
furchtet werden mQssen, Entsprechendes gilt auch filr 
die Potentiometerbahn 42', den Schleifer 41' und die 
federnde Kontaktierung 46f"'. 

PatcntansprQche 

1. Drosselklappenstutzen mit einer an einer dreh- 
bar gelagerien Drosselklappenwelle befestigten 
Drosselklappe, mit einem mindesiens einen Schlei- 
fer und mindestens eine Potentiometerbahn umfas- 
senden, in einem Gehauseraum angeordneten Po- 
tentiometer zum Erfassen einer Stellposition der 
Drosselklappenwelle und mil einem den Gehause- 
raum abscKlieBenden Deckel, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Potentiometerbahn (42, 42') und 
der Schleifer (41. 41') am Deckel (24) gelageri sind 
und daB bei an den Drosselklappenstutzen (2) an- 
montier:em Deckel (24) der Schleifer (41, 41') uber 
eine Kopplung (30) mil der Drosselklappenwelle (6) 
gekoppeii isi. 

2. Drosselklappenstutzen nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Deckel (24), der 
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Schleifer (41, 41') und die Potentiometerbahn (42, 
42') cine Vormontagebaugruppe (50) bilden. 

3. Drosselklappenstutzen nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB an den Deckel (24) 
ein elektrisches Kupplungsteil (44) angeformt isL 5 

4. Drosselklappenstutzen nach einem der Ansprii- 
che 1 bis 3» dadurcli gekennzeichnet, daB eln Stell- 
motor (20) zum Verstellen der Drosselklappenwel- 
le (6) vorgesehen ist und daD am Deckel (24) minde- 
stens ein Motorsteckkontakt (22a, 22a') vorgesehen 10 
ist, der bei an den Drosselklappenstutzen (2) an- 
montiertem Deckel (24) in elektrischem Kontakt 
mit einem mit dem Stellmotor (20) verbundenen 
Motorgegensteckkontakt (22b) steht 

5. Drosselklappenstutzen nach einem der vorherge- 15 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet. daB 
die Potentiometerbahn (42, 42') auf einer am Dek- 
kel (24) befestigten Tragerplatte (43) angebracht 
ist. 

6. Drosselklappenstutzen nach einem der Ansprii- 20 
che 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Poten- 
tiometerbahn (42, 42') auf einer Innenseiie (24a) des 
Deckels (24) angebracht ist. 

7. Drosselklappenstutzen nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 25 
die Potentiometerbahn (42, 42') uber mindcstens 
eine federnde eiektrische Kontaktierung (46f", 
4€f "') mit mindestens einer am Deckel (24) vorgese- 
henen elektrischen Leitung (465", 46s"0 verbunden 
ist 30 

8. Drosselklappenstutzen nach einem der vorherge- 
henden AnsprQche, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die mindestens cine Potentiometerbahn (42, 42') an 
einer vom Deckel (24) geschutztcn Stellc ange-. 
bracht ist. 25 
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